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Celem spotkania jest przedstawienie faktów, historii OAW 
oraz kolejnych etapów i kroków



Historia 
OAW/S50



Historia OAW/S50

Pierwsza informacja o OAW/S50 pojawiła się w styczniu 2020 r. -
powiązanie inwestycji drogowych z projektem CPK
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Strategiczne Studium Lokalizacyjne (SSL) CPK - dokument 
określający korytarze przyszłych inwestycji kolejowych i 
drogowych związanych z CPK

4 warianty (osie korytarzy) OAW / S50 w SSL



Historia
4 warianty (osie korytarzy) OAW / S50 w SSL
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Historia OAW/S50

Konsultacje społeczne projektu Strategicznego studium lokalizacyjnego 
od 10 lutego do 10 marca 2020 r.
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Drugi etap konsultacji społecznych Strategicznego studium 
lokalizacyjnego od 30 listopada do 31 grudnia 2020 r.



Stanowiska Jednostek samorządu terytorialnego  w sprawie OAW 
Uchwała Nr 374/XXXIV/2021 Rady Miejskiej w Serocku z dnia 17 marca 2021 r. 
– w sprawie przebiegu korytarza (AOW).
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Stanowisko Gmin Powiatu Legionowskiego - na trasie OAW
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Stanowisko Rady Powiatu  Legionowie z dnia 28 czerwca 2021 r. w sprawie 
przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
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Pisma z dnia 22 grudnia 2022 r. w sprawie przebiegu Obwodnicy 
Aglomeracji Warszawskiej
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Historia AOW/S50
2022 r GDDKiA ogłasza STEŚ tylko dla 
ZACHODNIEJ części obwodnicy, dla części 
WSCHODNIEJ poszukiwany będzie inny przebieg 
trasy. 

serock.pl

Lipiec 2022 r. Rozpoczęcie prac nad STEŚ dla 
S50 dla zachodniej strony warszawy.



Historia AOW/S50

03.2025 . Samorządy zabiegają o spotkanie z GDDKiA

serock.pl

04.2025 Komunikat GDDKiA informujący o poszukiwaniu 
śladu bliższego DK62 i DK50
30.06.2025 r. Spotkanie JST z GDDKiA – GDDKiA będzie 
szukać nowego śladu do DK62 i DK50, JST do 
przedstawienia wspólnego stanowiska do 30.09.2025 r.
17.07.2025 r. Spotkanie JST w Wyszkowie
19.09.2025 r. Spotkanie JST w Serocku Wspólne stanowisko 
przekazane do GDDKiA i Ministerstwa Infrastruktury



Wspólne stanowisko dwunastu Samorządów Powiatowych i Gminnych 
Północnego Mazowsza.
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OAW Obecnie
OAW Kolejne kroki



OAW/S50

serock.pl

02.2026 Oferty –11 podmiotów złożyło oferty (w przypadku braku odwołań)

Połowa 2026 r. Planowane podpisanie umowy

Opracowanie GDDKiA 2025 r.

31.12.2025 r. Ogłoszenie przetargu na STEŚ



STEŚ - Studium Techniczno Ekonomiczno Środowiskowe

serock.pl

STEŚ, jak i I etap STEŚ-R to opracowanie projektowe o charakterze ogólnym. 
Większość elementów zadania inwestycyjnego ma być szacowanych wstępnie.

W trakcie prac zostaną wstępnie wytyczone przebiegi poszczególnych wariantów.  

Odbywać się będą spotkania informacyjne z mieszkańcami gmin, przez które może 
przebiegać droga, a uwagi składane przez lokalną społeczność służyć będą 
opracowaniu najlepszego wariantu przebiegu trasy.

Możliwe warianty przebiegu trasy analizowane są pod względem technicznym, 
ekonomicznym i środowiskowym, w tym również pod względem społecznym –
analiza wielokryterialna. 

Najkorzystniejszy z wariantów wskazywany jest jako rekomendowany we wniosku 
o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.



OAW/S50 Nowe Warianty
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Poprzednio proponowane warianty były tylko orientacyjne. 
W ramach opracowywania STEŚ wykonawca opracuje i zaproponuje nowe warianty,
które będą przebiegały we wskazanym buforze.

Opracowanie GDDKiA 2025 r.

Początek odcinka założono na przecięciu z drogą ekspresową S7 w powiązaniu z sąsiednim 
zadaniem w ciągu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej – węzeł Przyborowice.

Koniec odcinka założono na połączeniu z drogą ekspresową S8. Należy przeanalizować i określić 
możliwe połączenia z drogą ekspresową na odcinku od okolic Radzymina do okolic Wyszkowa.



OAW/S50 Parametry
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PLANOWANE PARAMETRY TECHNICZNE:
• klasa drogi: S
• prędkość do projektowania: standardowo Vdp =130 km/h
• dostępność: całkowicie ograniczona (tylko w węzłach)
• dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napędowej pojazdu na nawierzchnię: 115 kN/oś
• kategoria ruchu: wstępnie KR7(bardzo wysokie obciążenie, które dotyczy drogi o bardzo wysokiej intensywności 

ruchu)- do określenia na etapie prac prowadzonych w ramach niniejszego opracowania
• przekrój poprzeczny: wstępnie dwujezdniowy 2/2 – do określenia na etapie prac prowadzonych w ramach 

niniejszego opracowania
• szerokość pasa ruchu: 3,50 m
• szerokość pasa awaryjnego: 2,50 m
• szerokość pobocza gruntowego: wstępnie 0,75 m, z poszerzeniami pod inne elementy w razie potrzeby (np.: 

ekrany akustyczne, oświetlenie, urządzenia BRD)
• szerokość pasa dzielącego: 5,0 m, w tym opaski 2 x 0,75 m
• skrajnia pionowa drogi głównej: 5,0 m
• skrajnie dróg pozostałych: zgodnie z wymaganiami określonymi odpowiednimi przepisami



OAW/S50 Nowe Warianty
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W Studium Techniczno–Ekonomiczno–Środowiskowym ma być
przedstawione kilka wariantów trasy drogi głównej, w tym
„wariant bezinwestycyjny”, tj. wariant nieprzewidujący podjęcia
realizacji inwestycji.
WARIANTOWANIE TRASY - uwzględnia minimum 6 wariantów
z podwariantami:
WARIANT 1 od S7 (bez węzła) z przekroczeniem rzeki Narew na północ od Serocka, do okolic
Wyszkowa (włączenie węzłem na S8)

PODWARIANT 1A - na północ od Nasielska
PODWARIANT 1B - włączenie węzłem na S8 zlokalizowanym na południe od Wyszkowa
PODWARIANT 1C - włączenie węzłem na S8 zlokalizowanym na północ od Wyszkowa;

WARIANT 2 - od S7 (bez węzła) z przekroczeniem rzeki Narew na północ od Serocka, do węzła z S8
zlokalizowanego na północny-wschód od Radzymina;
WARIANT 3 -od S7 (bez węzła) z przekroczeniem rzeki Narew na południe od Serocka, do węzła z S8
zlokalizowanego na północny-wschód od Radzymina;



OAW/S50 Nowe Warianty
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WARIANTOWANIE TRASY - uwzględnia minimum 6 wariantów
z podwariantami:

WARIANT 4 od S7 (bez węzła) w jak największym stopniu po śladzie drogi krajowej 62 do okolic
Wyszkowa (włączenie węzłem do S8):

PODWARIANT 4A - włączenie węzłem do S8 zlokalizowanym na południe od Wyszkowa
PODWARIANT 4B - włączenie węzłem do S8 zlokalizowanym na północ od Wyszkowa;

WARIANT 5 - od S7 (bez węzła) w kierunku wschodnim do rz. Narew, a następnie po śladzie drogi
krajowej 62 do okolic Wyszkowa (włączenie węzłem do S8 z podwariantami analogicznie
jak podwariant 4a i 4b);
WARIANT 6 - od S7 (bez węzła) z obejściem Nieporętu od strony południowej, do węzła z S8
zlokalizowanego w okolicach Radzymina



OAW/S50 - Brak wizualizacji przebiegu
nowych wariantów
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OAW/S50 – 3 kroki realizacji STEŚ
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I – wstępna ocena – pozyskanie materiałów i informacji, wstępne
rozpoznanie terenowe (uwarunkowania) – pierwsze propozycje
wariantów – do 6 miesięcy od dnia podpisania umowy
(przełom 2026/2027 r.)
II – główny zakres prac uszczegółowienie wykonanych opracowań
– wykonanie analizy wielokryterialnej – wyłonienie wariantu do
dalszych prac projektowych – do 24 miesięcy od dnia
podpisania umowy (połowa 2028r.)
III – uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach –
określenie zakresu badań geologicznych (w zatwierdzenie Projektu
Robót Geologicznych) – (do połowy 2030 r. )

Opracowanie GDDKiA 2021 r.



OAW/S50
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Inwentaryzacja przyrodnicza - W pasie minimum po 300 m od osi
jezdni oraz minimum po 500 m od osi jezdni w rejonie obszarów
Natura 2000

Wywiad terenowy - Należy przeprowadzić wywiad terenowy
mający na celu porównanie stanu zagospodarowania terenu



OAW/S50 – przetarg –otwarcie ofert
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TRAKT Sp. z o.o. sp. k. - 7 833 255,00 zł
Biura Projektowo-Badawczego Dróg i Mostów TRANSPROJEKT-WARSZAWA - 15 002 310,00 zł,

TRANSPROJEKT GDAŃSKI - 15 473 400,00 zł, 

Europrojekt Gdańsk - 15 975 098,55 zł,

Konsorcjum firm: Promost Consulting (lider), DOHWA Polska ENG - 16 430 340,00 zł,

TPF - 17 899 330,23 zł,

Multiconsult Polska - 18 779 640,00 zł,

IVIA - 18 843 600,00 zł,

Value Engineering - 20 258 100,00 zł,

Mosty Katowice - 21 832 500,00 zł,

Mosty Gdańsk - 29 320 125,00 zł



OAW/S50 – przetarg – kryteria oceny
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cena (40 proc.),

doświadczenie projektanta drogowego (20 proc.),

doświadczenie projektanta mostowego (14 proc.),

zespół środowiskowy (16 proc.),

zespół geologiczny (10 proc.).



OAW/S50 – ostatnie informacje z GDDKiA
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Dziękujemy za 
uczestnictwo w spotkaniu


